VIA Pomerania
jako element korytarza transportowego Baltyk-Adriatyk
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1. Wstep

Pierwszym dokumentem rzagdowym, w ktorym pojawia si¢ koncepcja drogi Via Pomerania jest
opracowany przez Ministerstwo Obrony Narodowej ,,Pakt dla bezpieczenstwa Polski — Pomorze
Srodkowe”, ktory zaprezentowano w lutym 2025 roku. Trudnosci gléwne z jakimi boryka sie ten
projekt to brak ujecia tej drogi w dokumencie Rady Ministréw jakim jest Krajowy Program
Budowy Drog Krajowych i1 Autostrad oraz stanowiska Ministerstwa Infrastruktury, z ktérych
wynika, Ze na dzisiaj nie jest to formalnie zdefiniowane zadanie inwestycyjne.

Niniejsze opracowanie ma na celu przyjrzenie potencjalowi drogi Via Pomerania w kontekscie
transportowym.

2. Charakterystyka portow Pomorza Srodkowego

Wedlug zatozen koncepcyjnych droga Via Pomerania ma potaczy¢ Ustke ze Stupskiem, z
Chojnicami i Bydgoszcza w pierwszym etapie,a w drugim etapie z Inowroctawiem i Koninem, czyli
posrednio z autostradg A2. Szczegdlowy przebieg wyznaczy¢ miatoby studium korytarzowe.
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Droga Via Pomerania w takim przebiegu obj¢taby swoim zasiggiem port morski w Ustce
bezposrednio, a posrednio z uwagi na bliskie potozenie takze w Dartowie, 1 Kotobrzegu. Otworzy
to nowe mozliwosci dla kooperacji tych portow z Weztem Logistycznym Bydgoszcz, ktorego
obecna koncepcja rozwoju opiera si¢ na rozwigzywaniu potrzeb przetadunkowych portow w
Gdansku i w Gdyni.

Kolobrzeg — jest to najwazniejszy pod wzgledem przetadunké6w port morski w tym rejonie, ktory
przetadowal w 2024 roku przeszto 200 tys. ton. (nie opublikowano petnego podsumowania, ale w [
potroczu byto to ponad 126 tys. ton). W 2023 roku, ktory byt lepszym — przetadunki wyniosty
Iacznie prawie 278 tys. ton, co miato zwigzek ze zwigkszonym ruchem z powodu tranzytu
ukrainskiego zboza. Gtéwny wolumen stanowi kruszywo z norweskich kamieniotoméw. Kruszywo
stanowito w 2024 roku blisko 73 tys. ton przetadunkéw. Dzieki posiadaniu bocznicy kolejowej port
umozliwia przetadunki kontenerowe.

Darlowo — ostatnie dane jakie zostaly ujawnione dotycza 2023 roku, wowczas port w Darlowie
osiggnat wolumen ok. 120 tys. ton. Port Dartfowo dysponuje bocznica kolejowa.

Ustka - w 2024 roku wolumen przetadunkowy tego portu wyniost niewiele ponad 50 tys. ton.
Jednoczesnie w publikacjach prasowych wiadze portu zapewniaja o mocy przetadunkowej na
poziomie okoto 200 tys. ton rocznie. Gtownie byto to kruszywo importowane ze Szwecji. Raport w
ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Panstwa, ktory powstat przy MON zaktada duza rozbudowg tego
portu. Podobnie jak z Via Pomerania, nie jednak twardych zapisow w dokumentach rzadowych z
tym zamiarem.

Do portu w Ustce nie jest obecnie doprowadzona bocznica kolejowa. W sasiedztwie 500 metréw od
granic portu znajdziemy taka infrastrukture.

Koszalin — to miasto bgdace najsilniejszym o$rodkiem gospodarczym w tym rejonie nie posiada
portu morskiego. Historycznie w Koszalinie dziatat kiedys$ port, pojawiaja si¢ tez lokalnie ambicje
w kierunku jego budowy, powstaja opracowani naukowe, ale na razie nie ma planéw budowy portu
w Mielnie (Kotobrzeg nie lezy bezposrednio na morzu). Nie mozna jednak wykluczy¢ takich
decyzji w dalszej przysztosci.

4. Infrastruktura kolejowa

Opisane wyzej porty posiadajg bocznice kolejowe, zatem na potencjalng kooperacje powinniSmy
patrze¢ tez przez pryzmat dostgpnosci kolejowej. Jedynie Ustka nie ma w swoich granicach
bocznicy, ale z uwagi na bliskos$¢ infrastruktury kolejowej, gdyby doszto do planowanej rozbudowy
portu, zapewne i ten element zostatby w niej ujety.

Dla skomunikowania z centrum kraju portow w Ustce (bocznicy zlokalizowanej 500 metrow od
jego granic) 1 Darlowie kluczowa jest linia kolejowa nr 405, ktora jest linig jednotorowa, czg¢sciowo
zeelektryfikowang. Doktadniej chodzi o odcinek z Ustki do Szczecinka. Dalszy transport w
kierunku Wezta Logistycznego Bydgoszcz moze si¢ odbywac przez linie 405 do Pity lub 210 przez
Chojnice, a dalej linig nr 208 do linii nr 201 (linii strategicznej w korytarzu TEN Battyk-Adriatyk)
lub linig 281 przez Krajne do Nakta nad Notecig. Zaréwno przebieg linii 405 Szczecinek — Pita
oraz 210 to linie bez elektryfikacji, zatem nie ma mozliwo$ci stosowania taboru elektrycznego.

W zaprezentowanym we wrze$niu 2025 roku w Ustce Raporcie w ramach Paktu dla
Bezpieczenstwa Polski modernizacja linii 405 na odcinku Ustka — Szczecinek — Pita wskazana



zostala jako priorytet. Na razie nie znajduje si¢ jednak to zadanie w krajowym programie
kolejowym. Jedyne prace ujete w tym dokumencie to krotki odcinek migdzy Ustka i Stupskiem.

W przypadku portu w Kotobrzegu rowniez istotnym weztem jest Szczecinek, z ktérym ten port
skomunikowanym jest linig nr 404. Ta linia réwniez zostala uj¢ta w raporcie przy MON.

5. Podsumowanie

Dzisiejsze przetadunki taczne w portach w Kolobrzegu, Dartowie i Ustce przekraczaja nieznacznie
300 tys. ton przetadunkow, przy czy mozemy mowi¢ o mocach przerobowych powyzej 500 tys. ton.
To jest jednak tacznie mniej niz potowa niz przetadunki pigtego najwigkszego polskiego portu w
Policach i utamki w przetadunkach kluczowych 4 polskich portow: Gdanska, Gdyni i Swinoujscia.
Okoto 300 tys. ton rocznie to 0,4% rocznego wolumenu portu w Gdansku i 1,3% rocznego
wolumenu portu w Gdyni.

Te porty notuja jednak tendencje wzrostowg, zatem w perspektywie kilku lat moga by¢
wartosciowym partnerem dla Wezta Logistycznego Bydgoszez. W szczego6lnosci, gdy dojdzie do
realizacji zamiarow politycznych z Pomorza Srodkowego, aby przyspieszy¢ rozwdj portu w Ustce,
z uwagi na to, ze znajduje si¢ on w przypadku konfliktu zbrojnego w lepszym polozeniu od
Trojmiasta, ktore miesci si¢ blisko granicy z Federacjg Rosyjska. Z tego tez powodu budowa Via
Pomerani oraz modernizacja linii kolejowej nr 405, a takze 281 (obecnie nigdzie nie forsowana)
moga by¢ istotng wartoscig dodang.
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